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(g) Sperrvorrlchtung 

@ Sperrvorrichtung zum formschlusslgen Verriegein von 
zwei relativ zueinander langs einer vorgegebenen Bahn 
verstellbaren Teilen, insbesondere Teilen emer Einstell- 
vorrichtung fur Fah rzeugsitze, wobei 

a) der eine Teil wenigstens eine sich in der Verstellrich- 
tung erstreckende Reihe von gleich ausgebildeten und in 
gleichen Abstanden voneinander angeordneten Rastoff- 
nungen aufwveist, 

b) am anderen Teil Sperrelemente verschiebbar gefuhrt 
sind, von denen jedes zwischen elner Position, in welc^her 
es in vollem Eingriff mit einer der RastofFnungen ist, und 
einer Position bewegbar ist, in welcher es auBer Eingriff 
mit einer der Rastoff nungen ist 

c) die Anordnung der Sperrelemente bezuglich der Rast- 
offnungen so gewahit ist dalS in jederwahlbaren Stellung 
der Teile wenigstens eines der Sperrelemente zumindest 
in unvollstandtgem Eingriff mit einer der Rastoffnungen 
steht 

d) die Rastoffnungen und/oder die Sperrelemente eine in 
der Verschieberichtung der Sperrelemente gegen die vail- 
standige Eingriffstellung hin abnehmende Breite, gemesr 
sen in der Verstellrichtung, ha ben, 

e) alle Sperrelemente an einer dem fur den Eingriff in 
eine der Rastoffnungen vorgesehenen Endabschnitt ab- 
gewandten Abstutzstello auf wenigstens einer Steuerkur- 
ve eines bewegbar gelagerten Steuergliedes abge&tutzt 
sind, 

f) eine Bewegung der beiden verslailbaren Teile relativ 
zueinander in der Verstellrichtung nurbei einer Steuerbe- 
wegung des Steuergliedes mogllch ist und 

g) die Steuerkurve einen Verlauf hat, der einen wenig- 
stens unvollstSrKllgen Eingriff zumindest eines der Sper- 
relemente in eine der Rastoffnungen sicherstellt 
dadurch gekennzeichnet dal^ die Sperrelemente als keil- 
artlge Riegelkdrper (7; 107; 207; 307} geformt und fOr Ih re 
Verschiebebewegung an einem FOhrungskdrper (5; 105; 
205) 80 gefOhrt sind, dafS die Steuerbewegung der Steu- 
erkun/e (9'; 29'; 109') als Relativbewegung zur AbstOtz- 
stelle der Rlegelkorper (7; 107; 207; 307} gegen einen 
RelbschluS mit diesen erfolgt durch den die Abstutzung 
der Riegelkdrper (7; 107; 207; 307) an der Steuerkurve (9*; 
29'; 109') zumindest in Teilbereichen derselben selbst- 
hemmend Ist. 
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Beschreibung 

[C^l] Die Erfindung bctriflft einc S|wnvorrichtung zum 
formschlQssigen Vcrricgcln von zwci rclariv zueinaader 
l^gs einer vorgegebenen Bahn v^telibaren Tbilen, insbe- 5 
sondere Ibilen einer Einstelivomchtung fiir Fahizeugsitze, 
welche die Merkmale des Oberbegriffss des Patentanspiu- 
ches 1 aufweist 

[0002] Die bekannten Speirvomchtungen dieser Ait, die 
in Lehneneinstellein voo Kraftfahizeugsitzen veiwendet 10 
weiden und die in ihrer Ndgung ver^deibaie RQckenlehDe 
in den wShlbarcn Ndgungslagen fonnschlttssig vetriegeln, 
weisen den Vattsai aut dafi due schnclie Einstellung der 
Lehne auch uber groBeie Winkel tnoglidi ist, weil beim L6- 
sco der SperrvOTichtung durch eine Betatigung dner Hand- 15 
babe alie Spertelemrate in die Entriegelungsstellung bewegt 
weideo und dadurch den die Riickenlehne trageoden obeien 
Beschlagtdl frdgeben. ^forteilhaft ist femra-, daB fiir den 
Einstellvoigang an der Handbabe nur eine relativ geringe 
Ldstung aufgd)racht werden muB, da diese Leistung nur fiir 20 
die Bet&tigung der Rastelemente bendtigt wird, nicht aber 
fiir die Schwenkbewegung der RudEenlehne. Fiir eine 
Scbwenkbewegung dor RCtckenldmc nach vome ist eine 
vorgespannte Fcdcr vocgesehen und fiir cine Schwenkbewe- 
gung nach hinten driickt der Sitzbenutzer mit seioeni Ruk- 25 
ken gegen die Lebne. Nachteilig ist bei diesen auch als Rast- 
systeme bczeichncten Sperrvorrichningen, dal3 die Lehne 
beim Einslellen nicht gcspcnt ist, bei cinera Unfail wahrcnd 
des Einstelleos deo Sitzbenutzer also nicht abstutzeo kann, 
eine feinstufige Einstellbarkeit aufwendig zu lealisieren ist 30 
und bei kldnen Winkelandeningcn der Lehne die entspie- 
cheoden Raststellungen leicht uberfahien weiden konnen. 
[0003] Fiei von diesen Nachtdlen sind bekannte Lehnen- 
dnsteller fur Fahizeugsitze, deien beide velativ zudnander 
verschwenkbaren BeschLagteile uber ein selbsdiemmendes 3S 
Flanetengetriebc mitcinander gckuppelt sind Die Lehne ist 
deshalb stufenlos einstellbar und standig, also auch wahiead 
eines Einstellvorgangs, formschliissig gesperrt. Nachtdlig 
ist jedoch, daB die fiir die Schwenkbewegung der Lehne cr- 
forderlichc Leistung am Handrad aufgebracht werden muB 40 
und daB zur Vertninderung des am Handrad aufzubringeo- 
den Diehmomentes in der Regel eine hohe Obeisetzung des 
Getriebes gewShlt wild, was zur Folge hat, daB bei groBeien 
Einstelibewegungen eine entsprecfacod groBe Anzahl von 
Handradumdiehuogen notwendig ist, was den Einstellvor- 45 
gang ersdiweit und veilangect 

[0004] Durch die DE 21 25 705 A ist eine gaUungsgc- 
maBe Spenvoirichtung zur gelenkigen Anbringung eines 
beweglichen Elementes an einem feststehenden Element, 
insbesondece einer RUckenlehne an dem feststehenden Sitz SO 
eines Kraftfahrzeuges bekannt. Daduich, dafi bei der be- 
kannten Losung sie aus zwei gegeneinander um eine 
Schwenkachse beweglichen l^len besteht, von deoen das 
eine an dem beweglichen Element und das andeie an dem 
feststehenden Element befestigt ist, und daB fema: ein Satz SS 
von Verriegelungselementen vorgesehen ist, die um die 
Achse herum angeordnet sind und dazu dicnen, die bcidcn 
Teile gegeneinander zu verriegeln und einer durch Voidruk- 
ken auslSsbareo Steuerwelle besteht, die um die Schwenk- 
achse dichbar angeordnet ist und einen Stcuerzapfen rail ei- «) 
ner exzentnschen Oberflache tragt, der an einem auf der 
Achse zentrierten Zapfeo sitzt, und in jeder '^nkelstellung 
dnen radialen Schub auf ein gegebenes ^fexriegelungsele^ 
ment ausubt und die N^chmng an dieser Stdle verriegdt, 
sind die als Veniegelungselemente ausgebildeteo Rollen, fis 
die auf der Mantelfiache einer Scheibe abrollen, die den ex- 
zentrischeo Zapfen umgibt, prakdsch reibungsfnd abge- 
stutzt, so daB man davon ausgehen muB, daB die fOr die 
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selbsthemmende Abstutzung erfoiderliche Haffadbung, die 
grSBer als die ki der Vcrsduebenchtung widcsame Kiaft- 
komponente zu sein hat, wie bd den sonst bekannten, nicht 
selbsthemmenden Taumdbeschl^oi mittels einer Rd- 
bungsbremse eireicht wird, welche fiir dnen Einstellvor- 
gang zu losen ist Das zusatzliche Vbrsehen dner Reibungs- 
bremse macht aber die bekannte LSsung teuer und aufwen- 
dig in der Herslellung. 

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, dne 
Spenvmichtung zu schaffen, wdche moglichst weitgehend 
die VDrtdle dieser bekannten Sperrvonichtungem in sich 
vcrdnigt und deien Nachteile mdglichst wdtgehend ver- 
mddet. Diese Aufgabe Idst eine Sperrvanicfatung mit den 
Meikmalen des Anspniches 1. 

[0006] Dadurch, daB gem^ dem kennzdchnenden Teil 
des Patentanspruches I die Sperrelemente als keilardgeRie- 
gdkGrper geformt und fiir ihre Verschiebebewegung an d- 
nem Fiihrungskorper so gefiihrt sind, daB die Steuerbewe- 
gung der Steuerkurve als Reladvbewegung zur AbstQtzstdle 
der Riegelkorper gegen dnen RdbschluB mit diesen erfolgt, 
durch den die Abstutzung der Riegelkdiper an der Steuer- 
kurve zumindest in Idiberdchen deiselben selbsthenmiend 
ist, kann es bei einer Belastung der bdden zu veiriegektdea 
Teile allenfalls zu dner Bewegung des Steueigliedes bis in 
eioe Position kommen, in welcher Selbsthemmung voxhan- 
den ist 

[0007] Die relativ zueinander bewegbaren Tdlc, denen 
die Sperrvorrichtung zugeordnet ist, sind stets, also auch 
wahrend eines Einstellvoiganges, foimschlussig verriegelt, 
weil stets wenigstens dues der Sperrelemente in zumindest 
unvollstaiKligem EingrifF tnit einer der Rastoffnungai ist 
Femer ist eine stufcnlose Anderung der Einstellage der bd- 
den Ibile m6^di, weil sich die Positionen der Rastele- 
mente stufenlos Mndem lasseo und mit jeder Anderung di&* 
ser Fosidonen auch eine Anderung der Position der bdden 
Teile vexbunden ist Die am Steueiglied aufzubring«ide Ld- 
stung ist sehr gering, da sie nur der Steueiung der Rastele- 
mente dient Aufierdem kann die eifordedidie Bewegung 
des Steueigliedes sehr gering gehalten wetden, so dafi auch 
groBere Reladvbewegungen der beiden Idle relativ schnell 
ausgefUhrt werden konnea 

[0008] Ohne zus^tdichen Aufwand, nimlich nur durch 
die Wahl einer entsprechenden Form der Rastdffiiungen und 
der Rastelemente sowie der Anordnung letzterer beztiglich 
der Rastoffoungen, kann man eine praktisch spielfrde \^r- 
riegelung der beiden Tbile in jeder Fbsition und auch in jer 
der der beiden entgegengesetzten Bewegungsrichtungoi er- 
reichen. 

[0009] Damit dn Verklemmen der Sperrelemente in den 
RastofFnungen ausgeschlossen ist und die Speaelemente 
nicht mittels des Steueigliedes aus den Rastoffhungen her- 
ausbewegt werden miissen, sondem diese Bewegung durch 
die auf die Teile ausgeiibte EinsteUkraft bewirkt wird, ist 
zweckmafiigerweise keine Selbsthemmung vorhanden zwi- 
schen den Spenelementen und den Rastdflhungea Es be- 
darf dann auch kdner zus&tzlichen MaBnabmen, um sicher- 
zustellen, dafi die Rastelemente stets sptelfid an der Steuer- 
kurve abgestutzt sind. 

[0010] Sofera dne Selbsthemmung nur in dnzeben Ab- 
schnitten der Steuerkurve voigesehcn ist, kann es dann bd 
einer Belastung der beiden zu verriegelndcn Tfeile allenfalls 
zu einer Bewegung des Steueigliedes bis in eine Position 
koramen, in welcher Sdbsthenmiung vorhanden ist Selbst- 
verstandlich kann dann, wenn zwiscben dea Rastelementen 
und der Steueiiairve keine Selbsthemiming vorhanden ist, 
dem Steueiglied eine Biemse zugeordnet sein, welche das 
Steueiglied blockiert und nur v^luend der Betidgung eines 
zugeoidneten Handgiiffes oder dergleichen fidgibt 
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[OOU] Die Steuerkurve kann so ausgebildet aein, daB alle 
SperreLementc untcrscbiedllche Posidonen elnnehmen. Die 
Steuejioirve kann aber aucb zumindest zwei aufeinanderfol- 
geodc Abschnine aufweisoi, die gleich ausgebildet sind. 
Daduich ISBt sich eneichen, dafi jeweils mindestens zwei 5 
Sperreletnente eine gleiche Position einnehmea, also bei- 
spielsweise in voUstandigcm EingrifF mit jc eiacr Rastoff- 
ming sind Hierdurcb laBt sich in eiofacher Weise die Belast- 
barkeit der Sperrvoiiichtung vervielfacheiL 
[C0i2] Aus Platzgriinden kann es zweckmaBig oder not- 10 
wendig sein, die Speneleiiieate so anzuoidooi, daB sie we- 
nigsteos zwei quer zur Verstelirichtung nebeneinandedie- 
gende Gnippen bilden. In vielen ViSlea \st es hieibei vorteil- 
haft, bei einer glrachen Anoidnung der Speirelemente innex- 
halb jcder Gruppe die Gruppcn in der Verstelirichtung gc- 15 
geneinander versetzt anzuordnen. Hierdurdi kann man den 
fiir die SpenBlemente in der Verstelirichtung erfoiderlichen 
Platzbedarf erheblich verringem oder die Zahl der Spenele- 
mente veigroBcm, ohne den Platzbedarf in der Verstelirich- 
tung cntsprechend zu veigrofiem. 20 
[0013] Bei einer bevoizugten Ausfuhrungsfonn sind die 
Rastoffiiungen durch die Luckea einer Veizahnung gebildet 
und die Sperrelemeate als Riegel mit einem Endabschnitt 
ausgebildet, dessen Form an diejenige der N^izahnuDg ange- 
paBtist 25 
[0014] Sind die beiden rd.ativ zueinander bewegbaren 
Teile, deneo die Sperrvorrichtung zugeordnet ist, um eiise 
Achse schwenkbar, dann sind vortdlhafterweise sowohl die 
Spenelemente als auch die Sastoffhungen in radialer Aus- 
ricbtung aiif je einem Kreis angeoidnet, der konzentriscfa zu 30 
der Achse liegt, um welche die beiden Teile reladv zueinan- 
der schwenkbar sind. Das Steueiglied kaim dabei durch we- 
□igstens cine Scheibe gebildet sein, deren Diehachse tnit der 
Achse der beiden IbUe fluchtet 

[00115] Bei der die Rastoflhungen bildeod^ Verzahnung 3S 
kann es sich entwedcr um eine AuBenvcrzalmung oder um 
eine Innenverzahnung handeln. In vielen Fallen wild es vor- 
teUhafl sein, wenn die Rastoffhungen durch die Liicken in 
der Veizahnung eines Hohlrades gebQdet sind, das diebfest 
mit dem einen der beiden rcLativ zueinander verdrehbarcn 40 
Teile verbunden ist Die radial innerhalb da: Innenverzah- 
nung anzuordnenden, vorzugsweise riegelformigen Spene- 
lemente konnen dann in radialen Fuhrungen liegen, welche 
am andeiea Teil vorzusehende FOhningsk^^r bilden, die 
^ne koozentrische Anoidnung zu der Innenvetzahnung auf- 45 
weisen. Die der Innenverzahnung abgekehiten EndHachen 
der Sperrelemente liegen dabei vorzugsweise auf der die 
Steuejtairve bildendcn Mantelflachc einer Steuerscheibe 
auf, die auf einer zur Achse der beiden IbQe konzentrischen 
AntriebsweUe angeoidnet ist Eine solche Ausbildung der 50 
Sperrvorrichtung ist sehr kompakt, konstrukdv dnfach und 
ferdgungstechnisch gtinsdg. Dies gilt vor allem dann, wenn 
die Innenverzahnung einstuckig mit dem einen der relativ 
zueinander verdrehbaien Ibile und die Fiiiirungskorper ein- 
stQckig mit dem andecen dieser Tbile ausgebildet ist Um <fie SS 
HohhrSder kostengBnsdg fotigeo zu kdonen, werden sie 
zweckmSBigerweise aus einem plattenfdrmigen Material 
hergesteUt, das nur wenige Millimeter dick ist Sofem die 
Belastbarkeit solcher Hohb:§der nicht ausieichend sein 
soUte, kann man wenigstens zwei HcAlrader mit gleichen «> 
Innenverzahnung in axialer Richtung nebeneinander anord- 
nea und drehfest miteinander verbinden, jedem Hohlrad 
kann dann eine gleidigroQe Gruppe von gleich ausgebilde- 
tcn Riegeln zugeordnet weidea Vorteilhaft ist die Venven- 
dung von zwei HohlrSdem auch insofan, als dann in axialer 6S 
Richtung auftretende;, von der Aferzahnung ausgehende 
KrSfte ohne zusfltzliche MaBnahmen kompoisieit werden 
koonea Aber auch fUr die Herstellung der FOfarungskorper, 
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die vorteilhafterweise aus einem plattenformigm Material 
herausgedrUckt werden, ist die VcrwoiduQg von zwei Gnip- 
pen voD Riegefai vorteilhaft, weil dann auch die FQhiungs^ 
kocper aus einem entsprectoid dtlnotfen Material gef<mit 
werden konnen. 

[0016] Die beiden relativ zueinander verdrehbaien Tbile 
konnen den oberen bzw. unteren Beschlagteil eines Gelenk- 
beschlages fur Fahrzeugsitze bilden. Das Hohhad oder die 
Hohlr^r konnen darm einstUckig mit dem einen Beschlag- 
teil und die Fuhrungskdiper einsttickig mit dem arsderen Be- 
schlagteil ausgebildet sein. 

[0017] Die erfindungsgemaBe Sperrvorrichtung 1st aber 
auch fUr relativ zueinander translatoiisch bewegbaie mie 
verwendbar; Die Rastoffiiungen und <fie Spenelemente sind 
dann in je einer endlichen Reihe angeordnet Das Steuer- 
glied kann dabei als ein translatoiisch in der N^rstellrichtung 
der beiden IbUe bewegbaier Schieber ausgebildet sein. Man 
kann aber auch ran Steueiglied vorseben, das als dn Rotati- 
onskarper ausgebildet ist, der um eine parallel zur \ferstcll- 
ricbtung der beiden Teile verlaufende Achse drehbar ist Die 
Steuerkurve wird dann durch zumindest einen Tbilbereldi 
der Mantelflache (fieses diehbaiea Sfceueigliedes gebildet. 
[0018] Im folg«iden ist die Erfiodung anhand von in der 
Zeichnung daigestellten AusfOhning^bdspielen im einzel* 
nen edautert Es zeigen 

[0019] Fig, 1 einen Langsscbnitt eines ersten AusfOh- 
rungsbeispiels nach der Unie I-I der Fig. 2, 
[0020] Fig. 2 einen Querschnitt des ersten Ausfuhrungs- 
beispiels nach der Linie H-II der Fig. 1 , 
[0021] Fig. 3 einen Querschnitt entsprechend Wvg, 2 einer 
ersten Abwandlung des ersten Ausfiihrungsbeispiels, 
[0022] Fig. 4 einen Querschnitt entsprechend F^. 2 einer 
zweiten Abwandlung des ersten Ausfuhrungsbeispiels, 
[0023] Fig. 5 einen LMngsschnitl eines zweiten Ausfilh- 
rungsbdspiels nach da Linie V-V der Fig. 6 und 7, 
[0024] Fig. 6 dnen Querschnitt nach der Linie VI-VI der 
Fiig.5, 

[0025] Fig. 7 einen Querschnitt nach der Linie VH-VH der 
F3g.5, 

[0026] Fig. 8 eine schematisch daigestellte Ansicht eines 
Ausfuhrungsbeispiels fur lit^ar verschiebbare Ibile^ 
[0027] Fig. 9a-9h schematisch dargestellte Ibilansichten 
does zweiten Ausfuhrungsbeispiels fiir linear bew^are 
TeUe. 

[0028] Ein mit einem ersten Ausfiihrungsbeispiel der er- 
lindungsgeaiaBen Sperrvorrichtung kombinierter Gelenkbe- 
schlag zum Verbinden der RQckeniehne eines Kraftfabr- 
zeugsitzes mit der tragenden Struknir des Sitztoils weist ei- 
nen mit letzLerem zu verbindenden unteieo Beschlagteil I 
und einen mit der tragendra Struktur der Rikkenlehne zu 
verbindenden oberen Beschlagteil 2 auf. Ein Antrid)sbolzen 
3 ist in diesen beiden Beschlagteilen 1 und 2 gelagert. Letz- 
tere sind auf dem Antziebsbolzen 3 axial nebeneinander an- 
geordnet und weisen dank ihrer plattenformigen AusbUdung 
FlMchenbereiche auf, in denen sie in einer den Antnebsbol- 
zen 3 im Abstaod umgebeodea Ringzone aneinander anlie- 
gen. 

[0029] Die inneie Randzone des am unteren Beschlagteil 
1 aniiegenden FLMchenbecdches des oberen Beschlagteils 2 
wird duich eine einstilckig mit letzterem ausgebildete In- 
nenverzahnung 4 gebildet, die im AusfQhrungsbci^el f^inf- 
zehn Zahne aufweist Der obere Beschlagteil 2 bildet also 
ein Hohlrad, wobd, wie Fig. 1 zeigt, der die Innenverzah- 
nung 4 tragende und zwischen dieser und dem Antriebsbol- 
zen 3 liegende zentiaie Beieich des oberra Bescblagteiles 2 
um (£e Dicke der ZSihne der Innenverzahnung 4 in axialer 
Richtung vom unteien Beschlagteil 1 weg versetzt liegt In 
den dadurch zwiscboi dem zentraloi Beicich des oberen 
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Beschkgteils 2 und dem unteren Beschlagtral 1 voihande* scheibe 9 zwischea deiea Steuerkuive 9* und den an ihr an- 

nea, zum Antriebsbolzen 3 koozeotrischen Ringraum 6 ra- liegenden FUtehenbeidchen der Riegel 7 Selbsthemmung 

gen sieben aus dem unteren Beschlagteil 1 herausgedruckCe oder FonnsdiluB voifaaadeo. Deo Fall dnes Fonnschlusses 

FUhrungskarper 5, die, wie Fig. 2 zcigt, gleichmSBig in Um- ohnc die Kurvcnschcibc 9 antteibcodcs Moment zcigt Mg. 

fangsrichtimg verteilt angeordnet sind sowie alle die gleiche 5 2. 

Form und GroBe, und zwar die Fom eines Krdsringsektois, [0034] Der untere Randberoich des oberen Beschlagteiles 

habcn. Der Durchmesscr der zum Antriebsbolzen 3 konzcn- 2 wird von ciner Klammer W des untoxn Beschkgteils 2, 

trischen Zylinderflache, in welcher die aufiere Begrenzungs- der obeic Randbeicich des untora Beschlagteils 1 v<mi einer 

fl&hederFQhrungsktirper51iegt,istnurgeringfugigkljBiner entsprechenden Klammer 10 des oberen Beschlagteils 2 

als der Kopfkreisdurchmesser der Innenveizahnung 41, da lO ubeigrifFeo^umdieBeschlagteilezusanunenzuhaltenundzu 

diese SuSere Bpgreozungsflflche des FOhrungskdrpers 5 zu- vcrhindem, daB die Riegel 7 in axialer Richtung aus den 

sammen mit den Kopfd&chen der Zahne der Jonenverzah- ZahnlQcken 8 herausgediuckt w^den konnen. 

nung4einGleidagerbildeo, dasdenoberenBeschlagtral2 [0035] La jeder beliebigea Dtehstellung der 'KxaveO' 

auf dem unteien Beschlagteil H lageit In axialer Richtung scheibe 9, welche mitliels eines drds&st auf dem Antriebs- 

haben die FuhrungskSiper 5 eine an die axiaie Abtnessung IS bolzen 3 angeoidneten, nidit daigestelltoi Handrades ge- 

des Ringraumes 6 angepaBte Abmessung. dreht weiden kann, und in jeder Winkellage des oberen Be- 

IC030] Die Fiihnmgskbrper 5 bilden sieben gleich ausge- schlagteiles 2 bezQglich des unteren Beschlagtetbs 1 sind 

bildete, radial veikufende Fiihrungen fur sieben gleich aus- beide BeschlagteilB formschlussig und praktisch spielfrei 

gebildctc, fladischienenformige Riegel 7. Diese Riegel 7 vcrricgelt,weilstetsentweder einer der Riegel 7 voUstSndig 

sind praktisch spielfreiin den FOhningen axial vcrschiebbar 2fi oder wenigstcns zwci der Riegel 7 unvollstandig in EingrifF 

gefiihrt Wie Fig, 2 zeigtp haben sie mit den Fuhningskdr- mit den Zahnlucken 8 sind, und zwar derail, dafi der eine 

pern 5 zusammenwirkende, paraUeL verkufende Seitenfla- Riegel 7 mit seiner einen seitlicbea Flanke und der andere 

chea und etnea ^uBeien EndaLbschnitt, der bis auf das abge- mit seiner andeien seitlicbea Flanke an zwei der die Zahn- 

rundete &de Ende an die parabelartige Querschnittsfonn IQdcenSbegrenzeadenZahnflankenderlnnenverzahnung^l 

der Zahnlucken 8 der ausgeiuhrten Inneoveczahnung 4 an- 2S anliegen. 

gepaBt Lst In axialer Richtung haben die Riegel7 die gldche [0036] Soil die Winkellage des oberen Beschlagteils 2 rc- 

Abmessung wie die Fiihrungskoiper 5, so daB sie von den lativ zum unteren Beschlagteil 1 beispielsweise in Richtung 

den Ringraum 6 in axialer Richtung begrenzcndcn Flachen- des Pfeilcs 11 in Fig. 2 verandert werden und wird deshalb 

bereicben des unteren Beschlagteiles H und des oberen Be- auf den oberen Beschlagteil 2 ein Drehmoment in Richtung 

schlagtdles 2 gefiihrt werden. Das innere Ende der Riegel 7 30 des Pfeiles 11 ausgeubt, dann fUhrt eine Drehbewegung der 

hat die Form eines stumpfen Keiles, dessen freies Ende in Steuerscheibc 9 in derselben Drchrichttmg dazu, dafi deije- 

der duich die innere Begrcnzungsflache der Fuhningskorper nigc Riegel 7, der zuvor in voUem Eingriff mit einer Zahn- 

S definierten Zylinderflache liegt, wenn der Riegel 7 voll- lOdce S war, aus dieser mehr und mehr herausgedriickt wird, 

st^dig in eine der ZahnlUcken 8 eingreift wShrend die beiden in der Diehrichtung vorausdlendai Rie- 

[0031] Im Ringraum 6 lst eine vom Antriebsbolzen 3 ge- 35 gel 7 welter in diejenlgen beiden Zahnlficken 8 hinelnge- 

tragene und mit ihm drehfest vetbuodene, plattenfQimige schoben werdra, auf die sie ausgeiichtet sind Die beiden 

Kurvenscheibe 9 angeordnet, deien MantelflSche die Steu- nacheilenden Riegel 7 werden ebenfalls noch weiter aus den 

erkurve 9' bildet An dieser Steuerkurve 9' liegen standig ZahnlUcken 8 herausgeschoben. Auch wahrend dieser Ver- 

allc Riegel 7 mit ihrcr radial nach inncn wcisenden Stimfla- schiebung der Riegel 7 bleibt die Verriegelung praktisch 

che an. 40 spiclfiei und formschlQssig. Nach jcweils W einer voUstSn- 

[0032] Wie Fig. 2 zeigt, hat die Steueischeibe 9 die Kon- digen Umdrehung der Kurvenschdbe 9 steht der nacbste 

tur eines Eies, wobei im Ausfiihrungsbeispiel der Bereicb Riegel in voUem Eingriff mit einer der ZahnlUcken 8, und 

mit dem klcinsten Krummungsradius dncn wcscntiich gro- der oberc Beschlagteil 2 ist um denjenigen Teil ciner vollen 

Beren Abstand vom Zenttum des Antriebsbolzens 3 hat als Umdrehung gcschwenki wondcn, der gleich dem Ptodukt 

der dazu diainetralUegeodeBerei(^ nut dem groOtenKrikm- 4S aus der Zahl der Riegel 7 und d«rZahl der Zahne der Inneo- 

mungsiadius. Der \feriauf der Steuerkurve ist so gewahlt, veizahnung 41 ist, im Ausfiihiungsbeispiel also um etwa 

daB dann, wenn die den groBten Abstand vom Zentrum des 3,4°. 

Antriebsbolzens 3 aufweisende Stelle 9" auf die MQtte eines [0037] Die in Fig. 3 dargcstellte Abwandlung des ersten 

der Riegel 7 ausgerichtet ist, dieser in voUstandigem Ein- Ausfiihningsbeispiels unterscheidet sich von diesem auBer 

griff in eine der Zahnlucken 8 ist, welche je eine Rasto£P- 50 der eihohten Anzahl von Zahnen der Inneov^^ahnung 14 

nung bilden. Der Abschnitt der Steuerkurve 9*, der den gr<^- und der CTh<*ten Anzahl v<hi Riegeln 17 nur daduich, dafi 

ten Krummungsradius hat, halt dsn oder die an ihm anlie- die Kurvenscheibe 19 sowohl zu der in Ffe. 3 in verdkaler 

gendeo Riegel 7 in einer radialen Position, in welcher das Richtung veriaufenden Achse als auch zu der im rediten 

freie Ende des Riegels auf dem Kopfkieisdurchmesser der AVinkel dazu vedaufenden Achse symmetrisch ausgebildet 

Innenverzahnung 4 liegt Im Ausfiihrungsbeispiel liegen SS ist, d. b. zwei diametral liegrade Hochpunkte 15^ hat Da 

diese beiden Riegel, die wie der in voUem Eingriff mit ehier sowohl die Anzahl der Zahnlucken 18 als auch (£e Anzahl 

der Zahnlik^ken 8 stehende Riegel mit ihrem nach innen der Riegel 17 geradzahlig ist, sind inuner diejenigen bdden 

weisenden Keilende an der Steuerkurve 9* anliegen, am Riegel 17 in voUem Eingriff mit den ZahnlUcken 18, auf 

Kopf von zwei durch einen Zahn voneinander getiennteo welche die beiden Hochpunkte 19** ausgerichtet sind. Die 

Zahnen an. Die iibrigcn Riegel 7 liegen mit ihren Kcilfla- «> Belastbarkeit der Sperrvorrichtung ist deshalb bei dieser 

chen an der Steuerkurve 9* an und grcifen nur unvollstandig Abwandlung groBcr als bei der Ausfiihrung gemafi den Fig. 

in je eine der Zahnlilcken 8 ein, wobei die dem voUstandig 1 und 2. 

eingreifenden Riegel 7 benachbarten Riegel 7 tiefer in die [0038] Letzteres gilt auch filr die in Fig, 4 daigestellle Ab- 

Zahnlucken 8 hineinragen als die beiden anderen Riegel 7. wandlung, die cine dutch drei teilbare Anzahl von 2^nluk- 

[0033] UnabbSngig von der Eindringtiefe der Riegel 7 in 65 ken 28 einer Innenverzahnung 2A und eine kleinere, eben- 

die Z^mluckeo 8 ist zwischen den die Zahnliicken 8 begien- falls durch drei teilbaie Anzahl von Riegeln 27 aufweist. Im 

zenden Zahnftanken und den Riegeln 7 keine Selbsthem- AusfUhrungsbeispiel hat die Innenverzahnung 24 des imGb- 

mungvorhanden.Hing^eaistinjederStellungderKurven- rigen nicht datgestellten HoMrades siebemmdzwanzig 
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ZahnlUcken 2&. Innerbalb dieser Innenverzahnung 24 sind weils sieben Riegel 107, weLche in den von den beldea Plat- 

zwolf Riegcl 27 radial verschlcbbar angeordnei. Dcr wo- ten 101' und 101" gebildeten Fuhrungen angcordnct sind, 

seodiche Unterschied der Abwandlung genufi Fig. 7 im sind im Bereich ihres fur den Eingriff in die ZahnlUcken 103 

Verglcich zu der AusfiihrungsfOTtn gemSB Fig. 1 und 2 be- bcstimmten Eodabschnlttcs an die Foth dcr Zahnlticken 

steht darin, daB die Steuorscheibe 29, auf dereo Steueikurve 5 lOSangepaBt 

2S^ alle Riegel 27 abgestUtzt sind, drei gleich ausgebildete [0043] Der obero Beschlagteil 102 ist nicht direkt auf dem 

Absdinittc hat, wodurch rich Wnkelporidoncn der Steuer- AntriebsbolzMi 103 gelageit, sondem auf den FOhning^or- 

scbeibe29ergebea*indenen, wieFig.4zeigt,dieiderRie- pern 105, an d^en aufieier Manteiil&^he die Zahne der In- 

gel 27 in voUem Eingriflf mit je einer der Zahnlfickeo 28 sind nenveizahnuDg 104 spielfnei anliegt Die von den PQhnmgs- 

und did andere Riegel 27 auf den Kopf je eines Zahnes der 10 kocpem 105 der Platte lOl' gefuhxten Riegel 107 liegen mit 

iDDcnverzahnung 24 ausgerichtet sind. ihiem gegeo den Antriebsbolzen 3 weiseodco Ende an der 

[C039] Der Duichmesser d^ Veizahnung, mit der de Rie- ducch die Mantdfl&;he einer ersten Kurvenscbeibe 1^ ge- 

gel zusammenwirken, hangt von der Breite und der Anzahl bildeten Steuerkurve 109* an, welche drehfest nnt dem An- 

derZahnlikkenunddiesewiedenitnvonderBreiteund An- tnebsbolzen 103 veibunden ist Ene gleich ausgebildete 

zahl dcr Riegel ab. Vor allem dann, wcnn die Vcizahnung als 15 zweite Kurvenscbeibe 109, die dirdct nebcn der ersten Stcu- 

Innenverzahnung ausgefiihrt ist und die Riegel inncrhalb crkurvc 109 drehfest auf dem Antriebsbolzen 103 angcord- 

dieser Innenverzahnung angeordnet werden mflssen, fuhrt net ist, bildet mit ihrer Mantelflache eine zweite Steuerkurve 

deshalb, wie ein Veigleich der F^. 3 und 2 zeigt, eine Erfao- 1^K>^ an welcher die Riegel 107 anliegen, welche von den 

hung der Zabl der in dner Radialebeoe angeordneten Riegel Fiihrungsk5rpero 105 der Platte 101" gefOhrt werdea Die 

zu einer VergroBerung des Durchmessers der Innenverzah- 20 zweite Steuerscbeibe 109 unterscheidet sich von der ersten 

nung und damit aucfa zu einer ^igroBerung beispielsweise Steueischeibe 109 nur dadurch, dafi sie um eine halbe Zafan- 

des Geleokbeschlages, der mit Hilfb der Innenverzahnung teihing der Innenverzahnung 104 in der gleichen Richtung 

und der Riegel gespent wild. vcrdieht ist wie die FUhrungsk5rper 105 der zwelten Platte 

[0040] Man kann jedoch die Zahl der Riegel veigroBem, 101". 

beispiekweise verdoppein, ohne auch den Durchmesser der 25 [0044] Hinsichtlich ihrer Wirkungsweise unterscheidet 

Innenverzahnung entspcechend vergroBem zu miissen, sich das Ausfuhrungbeispiel gemaB drai Fig. 5 bis 7 nicht 

wenn man wie bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB den FSg. von dem AusfQhrungsbeispiel gemaB den Mg. 1 und 2. Des- 

5 bis 7 die Riegel in zwei axial nebcneinandcr liegendcn Ra- halb wild insowcit auf die dort gemachtcn Ausfuhrungcn 

dialebenen anoidnet Zwar vergroBert sich hierdurch der Bezuggenommea Es ist nur die Zahl der Riegel 107 groBei; 

Raumbedarf in axialer Richtung. Dies ist in der Regel je- 30 die st^ndig in unvoUstandigem oder voUstSndigem Eingriff 

doch nicht stoicnd. mit den ZahnlOcken 108 sind. 

[0041] Bei dem in den F$g. 5 bis 7 daigestellten zweiten [0045] DaB die erfindungsgemaSe Sperrvordchtung auch 

Aus!uhningsbeis{nel handelt es sich wie bei dem Ausfuh* fur translatoiisch lelativ zudnander veischi^bare Tbile ge- 

rungsbeispiet gem^ den Fig« 1 und 2 um einen Gelenkbe- dgnet ist, zeigt das AusfQhrungsbeispiel gemfifi IPlg. 8. Der 

schlag zum Verbinden der Rttekenlehne eines Kraftfahr- 3S erste Teil ist mit 201, dcr zweite Teil mit 202 gekennzdch- 

zcugsitzes mit dcr Struktur dcs Sitzteils. Dcr Gelenkbe- net. Lctztcrer weist auf da: crstcrem zugekchrten Scite eine 

schlag weist deshalb einen mit der Struktur des Sitzteils zu Zahnstange 204 auf, welche Zahnlucken 20@ bildet Die 

verbindenden unteren BescWagteil 101 und einen mit der ebene Kopf!lache der Zahne der Zahnstange 204 definieren 

tragcndcn Struktur der Ruckcnlehne zu verbindenden obe- cine zur Bewegungsrichtung parallel vcrlaufcnde Ebene. 

rcn Beschlagtcil 102 auf, welcher Ubcr ein wie bd dem Aus- 40 Am ersten TeU 201 smd FUhrung^orpcr 205 voigesehcn, 

fuhrungsbdspiel gemaB den FSg, 1 und 2 ausgebildetes welche in der von der Zahnstange 204 definierten Ebene lie^ 

Gleitlager ai^ dem unteren Bescfalagtdl 101 gelageit ist gen und rechtwinkiig zur LMngserstieckung der Zahnstange 

W\c insbesoodere Wig. 5 erkennen lS6t» besteht der untere 204 vedaufende FQhrungen fiir Riegel 207 bilden» deien fur 

Beschlagtcil 101 aus zwd in axialcm Abstand Dcbeoeinan- den Eingriff in die ZahnlOcken 20S der Zahnstange 24(4 be- 

der angeordneten Hatten lOr und HOI**, in wdchen drehbar 45 stimmter Endabschnitt bis auf die Abrunducig des &eien Gn- 

ein Antriebsbolzen 103 gekgert ist, der auBerdem diehbar des an das Profit der ZahnlUcken 208 angepaBt ist Der Ab- 

im obcrcn Beschlagtcil 102 gefuhrt ist Der axiale Abstand stand zweicr benadibartcr Riegel 207 voneinandcr ist, wie 

dieser beiden Platten 101* und 101" ist gleich der Dickc dcs FBg. 8 zdgt ctwas gr5Ber als dcr Abstand zweia: b«iachbar- 

zwischen sie eingreifenden oberen Beschlagteils 102. Die in ter ZahnlUcken 20S, dw gleich der Zahnteilung der Zahn- 

Fig, 7 teilweise sichtbare Platte lOr weist wie der unlere 50 stange 204 ist Mit zur Bewegungsrichtung der 2^nstange 

Beschlagtdl 1 des Ausfuhrungsbcispiels gemaS den Fig. 1 204 parallelcr Drehachsc 212 ist drehbar am ersten Tfeil 201 

und 2 in konzentrischer Anoidnung zum Antriebsbolzen em als Rotationskdrper ausgebildeter Steuerkdrper 209 ge- 

103 sieben kreisringsektorfdrmige FUhrungskfiiper 105 auf, lagert, dessen Mantelfl§che die Steuerkurven 209 fiir alle 

welche gegen die andere Platte 101" bin um einen Betrag Riegel 207 bildet Der Verlauf dieser Steuerkurven ist so ge^ 

vorspringen, der gleich der halben Dicke des oberen Be- SS w9hU, daB in jeder Drehstellung des Steuerkdcpers 209 die 

schlagteils 102 ist wie Fig. 5 zeigt Dlese Fuhrungskdrper bcidcn Telle 201 und 202 spielfi:ei und formschlOssig in ih- 

105 bilden sieben radial verlaufende, parallelflankige FQh- ter Einstellriditung mitdnander veibunden smd. Wie bei 

rungen fur sieben Riegel 107. Die and^ Ratte 101" unter- den zuvor beschriebenen Ausfiihrungsbeispiden wird dies 

scheidet sich von der Ratte 101' nur dadurch, daB ihre POh- dadurch erreicht, daB in jeder Drehstellung des Steua^Qr- 

rungskorper 105 gcgeniibcr denjenigcn der Platte 101' in «> pears 209 zumindest zwei Flanken dcr m Eingriff mit den 

Umfangsrichmng um cine halbc Zahnteilung dcr Inncnvcr- Zahnlucken 208 trctendcn Endabschnittc dcr Ricgd 207 an 

zahnung 104 des obeien Beschlagteils 102 versetzt sind. zwei entgegengesetzt gerichteten Zahnflankeo der Zahn> 

[0042] Die Innenverzahnung 104, welche sich in axialer stange 204 spielfei anliegen und trotz d^ selbsthemmungs- 

Richtung Uber die gesamte Dicke des oberen Beschlagteils fieien Anlage die beiden TeUe 201 und 202 formschlussig 

102 crstreckt bildet im AusfUhrungsbeispiel V-^liche 6S vcrnegehi, well die Riegel 207 selbsthemmend auf der Stcu- 

Zahnlucken lOS mit ausgerundetem Grund. Entsprechend erkurve aufliegen und die Langsachse der Riegel 207 die 

sind die Zahnkopfe abgerund^ die eine zum Antriebsbol- Ekehachse 212 rechtwinkiig schneidet 

zcn 103 konzcnuische Zylinderflachc definieren. Die je- [0046] Wie Fng. 9a zeigt kann man aucfa mcfareic, im 



DE 195 08 

Ausfuhningsbeispiel sedi3 ZahnstangcD 304a-304f neben- 
einander anoidneo, welche alie eine ^eiche Vetzahnung ha- 
bcn, jcdoch in ihrer Langsrichtung gcgeneinauder vcrsctzt 
sind, und zwar um den der Zahl der Zahnstangen entspre- 
cheoden Tfeil der Zahnteilung T. 5 
[C04r7] Jeder der Zahnstangen 304a-30<lf ist do Riegel 
307 zugeordnet Alle Riegel 307 sind glelch ausgebildet und 
oboe Versetzung in Ujigsrichtung der Zahnstangen nebea- 
dnander angeordnet, so dafi jeder auf eine der Zahnfrtangai 
304a-304lf ausgenchtet ist Alle Riegel 307 dndaufjeeiner 10 
Steuerscheibe 30^-309f abgestatzt, die axial nebeneinan- 
der auf einem Antriebsbolzeo diehfest ange(»:dnet sind, des- 
sen Langsachse im rechten Winkel zur L^gs^rstreckung 
der Zahnstangen 304a-3iMif veriaiift Die Steuerscheiben 
309a-309f sind alle glcich ausgebildet und g^eneinandcr 15 
um einen Diehwinkel versetzt, der dem durch die Anzahl 
der Steueischeibea eotspiecheoden Biucbteil eines Winkels 
voD 360° entspricht, ako im AusfilhruDgsbeispiel 60° be- 
tragt 

[00^ Die Fjig.9b-9fzeigen die durch die Versetzung der 20 
Zahnstangen 304a~304f bedingte unterscfaiedliche Ausrich- 
tung der Riegel 307 auf die jeweils zugeordnete Zahnstange 
in eincr wiUkOriidi gewahlten StcUung der relativ zucinan- 
der vcrschicbbarai Ibilc, denen die Zahnstangen und die 
Riegel zugeordnet sind. In dies^ Stellung sind die den 2S 
Zahnstangen 304a und 304f zugeordneten Riegel 307 vol! 
im £ingn£f, wahreod die den Zahnstangen 304b und 304g 
zugeordneten Riegel 307 nur unvollstandig in eine der 
Zahnliicken 30S eingreifen und dabei mit ihier linken bzw. 
rechten Flanke an einem der Zahnc spielfiei anliegen. 30 
[00419] Auch dieses AusfUhningsbeispiel ctgibt eine prak- 
tisch spidfieie und m jeder Wnkelstellung der Steuerschei- 
ben 309 formschlilssige Veziiegelung. Zum Ausgleich von 
Fertigungstoleranzen, die eine voUstandige Spietfieiheit 
verhindem, kann man eine Federkraftbelastung vorsehenp 3S 
die auf die bei der Bcnutzung des Sitzes auftretoode Bcla- 
stung abgestimmt sein kann. 

Patentanspriiche 

40 

1. Sperrvoirichtung zum fonnschlussigeD Veniegeln 
von zwd. lelativ zueinander ISngs einer voigegebenen 
Bahn verstellbaren Ibilen, Insbesondere TeUoi einer 
Einstellvoirichtung fthrFahrzeugsitze, wobel 

a) der eine Tbil wenigstens eine sich in der Vfer- 45 
steilrichtung erstreckende Reihe von gleicb aus* 
gebildeten und in gleichen Abstanden vooeinan- 
der angeoidncten Rast<Jffhungcn aufweist, 

b) am anderen Tfeil Spenelemente verschiebbar 
gefuhrt sind, von denen jedes zwischen einer Po- 50 
sition, in welcher es in voUem Eingrifif mit einer 
der Rastoffhungen ist, und einer Posidon beweg- 
bar ist, in welcber es auOer EingrifF mit dner der 
Rastoffiiungen ist, 

c) die Anoidnung der Speoelemente bezOgUch 55 
der Rastofl&iungcn so gcwahlt ist, daB in jeder 
wahlbaren Stellung derTdle wenigstens eines der 
Spenelemente zumindest in unvoUstandigem Mn- 
griff mit einer der Rastofl&iungen steht, 

d) die Rastoffiiungen und/oder die Sperrelemente 60 
eine in der Verscluebenchtung der Sperrelemente 
gegen die voUstandige EingriffsteUung bin abneh- 
mende Breite, gemessen in der VersteUrichtung, 
haben, 

e) alle Sperrelemoite an einer dem ftlr den Hn- 6S 
griff in eine der Rast5ffiiungen vorgesehenen 
Endabschnitt abgewandten AbstQtutelie auf we- 
nigstens einer Steueikurve eines bewegbar gela- 
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gerten Stsueigliedes abgestiitzt and, 

f) eine Bewegung der bdden veistellbaiea Ibile 
relativ zueinander in der Verstellrichtung nur bei 
einer Steuerbewegung des Steuergliedes mdglich 
ist und 

g) die SteueHairve einen Veriauf hat, der einen 
wenigstens unvoUstandigen Eingriff zumindest 
eines der Sperrelemente in eine der Rastdffnungen 
sicherstellt, 

d&duDTCh ^keiun2eidliiiie&, dafi die Spem^metite als 
kdlartige RiegelkOrper (7; 107; 207; 307) g^onnt und 
fUr ihre Verschiebebew^ng an einem nhrungsk(3r- 
per (5; 105; 205) so gefQhrt sind, daB die Steuezbewe^ 
gung der Steuerkurve (9'; 25^; ll^K^ als Relativbewe^ 
gimg zur AbstUtzstelle der Ri^elkQrper (7; 107; 207; 
307) gegen einen ReibscbluS mit diesen erfolgt, durch 
den die Abstatzmig der Riegelk&per (7; 107; 207; 307) 
an der Steue]:kurve (9*; 29*; 1^ zumindest in TbiJbe- 
reicbm dersclben selbsthemmend isL 

2. Spenvorricbtung nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichoetp daO zumindest in der einen Verstellxich- 
tung in jeder wahlbaren Position der beiden Tbile (1, 2; 
101, 102; 201, 202) wenigstens dnes der Sperrele- 
mente (7; 107; 207; 307) spielfrei an einer der beiden 
die Anlagefiachen Gir die Spenelemente bUdenden 
Rastflachen eina: der Rastofihungen (8; 108; 208; 308) 
anliegt. 

3, SparvOTrichtung nach Anspruch 1 oder 2, gckenn- 
zeichnet durch eine standige spielfineie Abstiitzung alter 
Speneletnente (7; 107; 207; 307) an der Steuerkurve 
(9'; 29'; 109^. 

4 SpoTvonicbtung nach dnem der Anspniche 1 bis 3, 
gdcennzeichnet durch eine selbsthetmnungsfieie An- 
lage der Spen:elemente (7; 107; 207; 307) an den Rast- 
flachen derRastdfihungen (8; 108; 208; 3€8). 

5. SperrvOTiichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekramzeichnet, daO zumindest zwei aufeinan- 
derfolgende Abschmde der Steuerkurve (29") glddi 
ausgebildet sind. 

6. Sperrvorrlchtung nach einem der AnsprOche 1 bis 5, 
dadurch gdcennzdchnet, dafi zumindest ein 1^1 der 
Spenelemente (107; 307) qua: zur Verstellvomchtung 
ncibeneinander liegend angeordnet isL 

7. Spmvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeicfanet, daB die Spenelemente (107) wenigstens 
zwei i^beneinanderliegende Giuppen bilden und bei 
einer gldchen Anordnung der Sperrelemente (107) in- 
nexhalb aller Gruppen die sidi entsprechenden Spen^ 
lemente (107) unterschiedlicher Gruppen in der Ver- 
stellrichtung gegeneinander versetzt sind 

8. SperrvOTrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeicbnet, dafi die quer zur VersteUrichmng ver- 
setzt angeordneten Sperrelemente (307) oder im Falie 
einer Bitdung von wenigstens zwei quer zur \totBll- 
richtung i^bendnanderliegender (jiojppen die Riegel 
(307) d^ einen Gruppe die gleiche Anordnung wle die 
Riegel (307) der andeien Gruppe haben und die ent- 
sprechend quer zur Verstelliichtung versetzten Reihen 
von RastSffnungen (308) in Verstellrichtung gegenein- 
ander versetzt sind. 

9. SperrvOTrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Rastoffhungen durch 
die Zahnliicken (8; lOS; 208; 308) einer Verzahnung 
(4; 104; 204; 304) gebildet sind und die Spenelemente 
als Ri^el (I; 107; 207; 307) mit einem zahnf5rmigen, 
an die Form der Zahnliicken angepafiten Endabschnitt 
ausgebildet sind. 

10. Sperrvorrichtung nach dnem der Anq>rOche 1 bis 
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9, dadurcfa gekennzeichiiet, daS sowohl die Spenele- 
mente (7; 107) als auch die Rasteffnungen (8; 108) auf 
je einem Kreisring angeordnct sind, der konzentrisch 
zu einer Achse (3; 103) liegt, um welche die beiden 
Telle (1, 2; 101, 102) reladv zueinander ventellbar 5 
sind, und dafi das Steuerglied durch wenigstens eine 
Steuerscbeibe (9; 109) gebildet ist, dcrui Drehacbse 
mit der Achse (3; 102) d^ veistellbaieo Ibile (1, 2; 
101, 102) fluchtet 

11. SpeirvomchtuDg nach Anspruch 10, daduich ge- lo 
keoDzeichiiet, daB 

a) die Rast5fihungen (8; 108) durdi die ZahnlOk- 
ken der Ennenveizahnung (4; 104) ^nes Hohlra- 
des gebildet sind, das drdifbst mil dem einen der 
beiden rclativ zueinander verdrehbaren Teile (1, L5 
2; 101, 102) verbunden ist, 

b) radial inneriialb d^ Dinenveizabnimg (4; 104) 
drehfest mit dem andeiea IbU veibund^e Fiih- 
rungskSrper (5; 105) in konzentrlscher Anoixl- 
Dung zu der loDenveizahnung (4; 104) v(»:gesehen 20 
sind, welche radiale Ftlhnmgen zur Au&ahme je 
eines der riegel^nnigeD Speaelemente (7; 107) 
bildeound 

c) die der Innenverzahnung (4; 104) abgekehrte 
Endfliiche der Spenelemente (7; 107) auf der die 25 
Steuedcurve (9; 109") bildeoden Mantelflache ei- 
ner Steuerscheibe (9; 109) aufliegen, die auf einer 
zur Achse der verstellbaren Teile (1, 2; 101, 102) 
konzeotrischen Antriebswelle (3; 103) drehfest 
angeordnet ist 30 

12. Sperrvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Innenverzahnung (4; 104) do- 
stiickig mit dem einen der lelativ zueinander verdreh- 
baren Ibile (1, 2; 101, 102) und die POhrungskdrper (5; 
105) mit dem andeien dieser lisile (1, 2, 101, 102) aus- 3S 
gebildet sind. 

13. Sperrvorrichtung nach Anspruch 11 oder 12, da- 
durch gekeonzeichnet, daB wenigstens zwei Hohhrader 
mit glcichcr Innenverzahnung (104) in axialcr Rich- 
tung ncbeneinander angeordnet und fest miteinander 40 
verbunden sind und daB jedem Hoblrad dne gleich 
groBe Gruppe von gleich ausgebildeten Riegeln (107) 
zugeordnet ist 

14. SperrvQirlchtuag nach einem der Anspitiche 1 bis 
13, dadurch gekeonzeichnet, daB cfie beiden reiativ zu- 4S 
einander verdrehbaren l^le (1, 2; 101, 102) den oberen 
bzw. unteren Beschlagteil eines Gelenldwschlages fur 
den Fahizeugsitz bilden. 

15. SperrvoirichtuDg nach einem der AnsprUche 1 bis 

9, gekennzeichnet durch eine translatorische Verstell- 50 
barkelt der beiden rclativ zueinander bewegbaren Teile 
(201, 202) und eine Anordnung der Rastoffiiungen 
(208; 308) sowie der Spenelemente (2Xn; 307) in je ei- 
ner endlichen Reihe. 

16. Sperrvorrichturig nach Anspruch 15, daduich ge- SS 
kennzeichnet, daB das Steuerglied (209) als da Rotad- 
onskdtper mit parallel zur Vecstellrichtung der bdden 
Teile (^1, 202) verlaufender Diehachse ausgebildet ist 
und die Steuerkurve zumindest durch Ibilbeieiche sei- 
ner Mantelflache gebildet ist 60 

17. Sperrvorrichtung nach Anspruch 15, daduich ge- 
kennzdchnet, daB das Steuerglied (309) um eine im 
rechten Winkel zur Verstellrichtung verlaufeode Achse 
drehbar gelagert isL 
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